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เอทานอล
ทำจาก

น้ำอ�อย
น้ำตาลจากบีท

วัตถุดิบ
ประเภทน้ำตาล

วัตถุดิบ
ประเภทแป�ง

มันสำปะหลัง
ธัญพ�ช
มันฝรั่ง

วัตถุดิบประเภท
by product

อุตสาหกรรมเกษตร

กากอ�อย
ฟางข�าวซังข�าวโพด

ของเสียจากอุตสาหกรรม
เยื่อกระดาษ

ฯลฯ

ดูดซับก�าซเร�อนกระจก
=

15 ล�านตัน/ป�

การปลูกพ�ช

ผลิตเอทานอล

จัดทำมาตรฐาน
คณะกรรมการกำหนด
ปร�มารณผลิต-นำเข�า
พัฒนาศักยภาพเกษตรกร
มาตรการทางภาษี 

การส�งเสร�มเอทานอล
สู�อุตฯ พลาสติกชีวภาพ

ประโยชน� เอทานอล

สามารถย�อยสลายได�ง�าย
ลดปร�มาณการปล�อย
ก�าซเร�อนกระจก

ด�านสิ�งแวดล�อม

ด�านการเกษตร

ด�านเศรษฐกิจ
ทรัพยากรชีวภาพ
เกิดประโยชน�คุ�มค�าที่สุด
เพ��มข�ดความสามารถ
ทางการแข�งขัน
ลดข�อจำกัดภาษีคาร�บอน
ในต�างประเทศ

ยกระดับมาตรฐานสินค�าเกษตร
เกษตรยั่งยืน
สร�างมูลค�าเพ��ม+รายได�
ให�แก�เกษตรกร

● จุลวรรณ เกิดแย้ม
กรุงเทพธุรกิจ
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‘เอทานอล’กับบทบาทใหม่ ประเทศไทยมีพื้นท่ีเพ่ือการเกษตร
มากกว่า 60% ของการใช้สอยพ้ืนทีท่ัง้หมด  
ขณะเดียวกันประเทศไทยมีการผลิตพลาสตกิ
จากวตัถุดบิปิโตรเลียม ประมาณ 5 ล้านตนัต่อปี  
เพือ่ใช้ในประเทศและส่งออก ถ้าหากเปลีย่น
วัตถดิุบใช้ท�าพลาสติกจากพลงังานฟอสซิล 
ทีย่่อยสลายยากมาเป็น“เอทานอล”ทีท่�าจากพืช 
ที่ย่อยสลายง่าย 
 ข้อมลูจากกระทรวงการคลงั ระบวุ่า  
เอทานอลทีม่าจากพชืท�าจาก อ้อย หรือ 
มนัส�าปะหลงั ฯลฯ ซึง่เป็นวตัถุดิบชีวภาพ  
สามารถช่วยลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก 
ได้จ�านวนมาก โดยการปลกูพชืเพ่ือน�ามา 
ผลติเอทานอลและน�าไปใช้ในการผลติ 
เป็นพลาสตกิชวีภาพเป็นกระบวนการผลติ 
ท่ีมี Carbon Footprint ต�า่ สามารถดูดซับ 
ก๊าซเรอืนกระจกได้ประมาณ 15 ล้านตันต่อปี 
 ส�าหรับการใช้ประโยชน์จาก“เอทานอล” 
แบ่งออกเป็น 3 กลุม่ตามมาตรฐานอุตสาหกรรม 
ได้แก่ 1. เอทานอลใช้ทางด้านเภสัชกรรม  
2. เอทานอลใช้ทางด้านอุตสาหกรรมใช้เป็น 
วัตถุดิบตั้งต้นส�าหรับผลิตสินค้า เช่น  
น�า้ส้มสายช ูซอสปรงุรส เคร่ืองดืม่แอลกอฮฮล์  
และเป็นส่วนประกอบของเครื่องส�าอาง 
อย่างเช่น น�้าหอม สบู่ เป็นต้น 3. เอทานอล
ใช้ทางด้านเชื้อเพลิง
 อาคม เติมพิทยาไพสิฐ รัฐมนตรี
ว่าการกระทรวงการคลัง เปิดเผยว่า เม่ือ
วันที่ 13 มิ.ย. 2566 คณะรัฐมนตรี(ครม.) 
ได้มีมติ ส่งเสริมการน�าเอทานอลไปใช้ใน
อุตสาหกรรมอื่นนอกเหนือจากการเป็น
เชื้อเพลิงชีวภาพและการผลิตสุรา ซ่ึงเป็น
ส่วนหน่ึงของแนวทางการขับเคล่ือนการ
พัฒนาประเทศด้วยโมเดลเศรษฐกิจ BCG :  
เศรษฐกิจชวีภาพ (Bio Economy) เศรษฐกิจ
หมุนเวียน (Circular Economy) และ
เศรษฐกิจสีเขียว (Green Economy) 
 ส�าหรับผู้ผลิตเอทานอลในประเทศ 
ได้อย่างมปีระสทิธภิาพ เพ่ือรองรบัเป้าหมาย
การเป็นกลางทางคาร์บอน ภายใน พ.ศ. 2593  
และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนย์
ภายใน พ.ศ. 2608
 “กระทรวงการคลงัจงึก�าหนดแนวทางการ
ส่งเสริม การน�าเอทานอลไปใช้ในอตุสาหกรรม 
พลาสติกชวีภาพ ซ่ึงจะท�าให้เกดิการผลิต
เม็ดพลาสติกท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
ช่วยลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซต์ 
ในชั้นบรรยากาศ รวมถึงลดการใช้
ปิโตรเคมีจากเชื้อเพลิงฟอสซิลในการ
ผลิตเม็ดพลาสติก”
 จากแผนส่งเสริมเชงินโยบายของภาครฐั 
เพื่อต่อยอดการใช้ประโยชน์จากเอทานอล 
นบัเป็นแนวทางทีด่ท่ีีจะลดการสร้างขยะล้านปี 
จากพลาสตกิท่ัวไปแล้วยังสร้างแปลงเกษตร
ท่ีช่วยดูดซับคาร์บอนได้อีกด้วยแต่ในทาง
ปฎิบัติยังมีข้อสังเกตที่น่าสนใจ 
 ภราดร จุลชาต ประธานกิตติมศักดิ์ 
กลุม่อตุสาหกรรมพลาสตกิ สภาอตุสาหกรรม
แห่งประเทศไทย (สอท.)กล่าวว่า ในการผลติ 
เอทานอลทีม่าจากพืชในปัจจบุนัยงัมต้ีนทนุทีส่งู 
ในการผลิต แต่จุดเข็งของเอทานอลชนิดนี ้

 ประเภทของยานยนต์ไฟฟ้า หรอื EV  
ประกอบด้วย 1. ยานยนต์ไฟฟ้าไฮบริด 
(Hybrid Electric Vehicle-HEV)  
กลุม่อุตสาหกรรมยานยนต์ สภาอุตสาหกรรม
แห่งประเทศไทย (ส.อ.ท.) ระบุว่า ม.ค.-พ.ค. 2566  
มียานยนต์ไฟฟ้า HEV จดทะเบยีนใหม่สะสม 
มจี�านวน 38,647 คนั เพิม่ข้ึน 42.65% (AoA) 
และมจี�านวนการจดทะเบยีนสะสม ณ วันที ่31  
พ.ค. 2566 รวม 297,955คัน เพ่ิมข้ึน 33.39%  
 2. ยานยนต์ไฟฟ้า ปลั๊กอินไฮบริด 
(Plug-in Hybrid Electric Vehicle-PHEV)  
ยอดจดทะเบยีนใหม่สะสมมจี�านวน 38,647 คนั  
เพิม่ข้ึน 42.65% และมจี�านวนการจดทะเบยีน
สะสม 297,955คัน เพิ่มขึ้น 33.39% 
  3. ยานยนต์ไฟฟ้าแบตเตอรี่  
(Battery Electric Vehicle-BEV)  
ยอดจดทะเบยีนใหม่สะสมมจี�านวน 33,365 คนั  
เพ่ิมข้ึน 485.15%  และจ�านวนการ 
จดทะเบียนสะสม 65,333คัน เพ่ิมขึน้ 283.72%  
 ส่วน 4. ยานยนต์ไฟฟ้าเซลล์เชือ้เพลิง 
(Fuel Cell Electric Vehicle–FCEV) 
ยังไม่มีข้อมูลจดทะเบียน 
 จากสถิติการใช้ EV ในประเทศไทย 

วนัจนัทร์ที ่26 มถุินายน พ.ศ. 2566

คือท�ามาจากพลังงานหมุนเวียน สามารถ
ปลูกใหม่ได้ และการปลูกพืชจะสามารถ 
ช่วยลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้จริง แต่
การผลิตเอทานอลตั้งต้องแบ่งสัดส่วน
การกินและการใช้เพราะปัจจัยหลักยังคง
อยู่ที่การบริโภคอยู่ ดังนั้นเอทานอล จึงยัง
ไม่สามารถทดแทนวัตถุดิบจากเชื้อเพลิง
ฟอสซิลได้ทั้งหมด
 แม้จะมีข้อจ�ากัดอยู่ไม่น้อยส�าหรับ
การใช้ประโยชน์จากเอทานอล แต่ข้อจ�ากดั
สามารถแกไ้ขได้ด้วยการก�าหนดมาตรการ
เพื่อลดขีดจ�ากัดต่างๆลงได้ 
 เอกนติิ นติิทัณฑ์ประภาศ อธิบดกีรม
สรรพสามติ กล่าวว่า กรมสรรพสามิตและ
กรมศลุกากร ได้มีการก�าหนดให้ผูใ้ช้เอทานอล 
จะต้องใช้เอทานอลที่ผลิตในประเทศก่อน

 สภาเศรษฐกิจโลก หรือ World 
Economic Forum : WEF เผยแพร่ 
รายงานด้านแผนการจัดการชีวิต 
ก่อนการเกษียณอายุของประชากรโลก 
เดอืนม.ิย. เรือ่ง “Living Longer, Better :  
Understanding Longevity Literacy 
In collaboration with Mercer ” 
โดยเนื้อหารายงานมาจากการส�ารวจ
ประชากร 397 คนท่ัวโลก แบ่งเป็น 
เพศชาย 146 คน เพศหญิง 241 คน  
ไม่ระบ ุ10 คน หากแบ่งอายกุลุม่ตัวอย่าง
จะพบว่า อายุต�า่กว่า 40 ปี จ�านวน 163 คน  
อายุมากกว่า 40 ปี 231 คน และ 
ไม่ระบุ 3 คน 
 สาระส�าคัญโดยสรุปของรายงาน 
ช้ีว่า จากปัญหาประชากรสูงวัย คือ
มีอายุมากกว่า 65 ปี ในสัดส่วนที่สูงขึ้น 
ในประเทศก�าลังพฒันา โดยคาดว่าจ�านวน 
ผู้สูงอายุจะกระโดดไปถึง 140% ในปี 2030  
ขณะที่ประเทศพัฒนาแล้วจะมีสัดส่วน
ผู้สูงอายุเพียง 51% เท่านั้น 
 แม้ว่าค่าเฉลี่ยโดยรวมจะพบว่า

ประชากรโลกมีอายุยืนถึง 100 ปีได ้
แต่ผลส�ารวจกลับชีว่้า ประชากรส่วนใหญ่ 
ยังไม่รู้ว่าจะวางแผนอย่างไรต่อเร่ือง
สขุภาพ ความยัง่ยืน และอิสระทางการเงิน 
ในบั้นปลายชีวิต 
 สอดคล้องกับค�าถามเกีย่วกบัความกังวล 
ทีเ่กิดขึน้สูงสดุขณะนี ้กลบัพบว่าเร่ืองสภาพ
ภูมอิากาศเปลีย่นแปลงและการเมอืงเป็น
เร่ืองทีผู้่ตอบแบบสอบถามกังวลสงูสดุ  
ส่วนปัญหาสุขภาพว่าด้วยการขาด 
ความสามารถการดแูลตัวเองเป็นล�าดับ 
รองลงมา และ ล�าดับท่ี 3 ยงัก�า่กึง่ระหว่างเงิน 
ที่พอใช้หรือสุขภาพที่ดี 
 ส�าหรบั สภาเศรษฐกจิโลก (World 
Economic Forum ; WEF) เป็น
องค์กรไม่แสวงหาผลก�าไร ซึ่งจัดการ
ประชุมข้ึนทุกปีท่ีเมืองดาวอสประเทศ 
สวติเซอร์แลนด์ก่อตัง้ขึน้เมือ่ พ.ศ. 2514 
โดย เคลาส์ มาร์ติน ชวบั (Klaus Martin 
Schwab) เป็นอาจารย์ในมหาวทิยาลยั
เจนีวาเดิมชื่อ สภายุโรป เปล่ียนเป็น  
สภาเศรษฐกิจโลก เมื่อ พ.ศ. 2530
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ความเปล่ียนแปลง‘ภูมิอากาศ’
เร่ืองกังวล‘คนวัยใกล้เกษียณ’

DC Fast Charger สัญชาติไทย
EGAT เติมเต็ม‘นิเวศยานยนต์ไฟฟ้า’

ก�าลงัเป็นเครือ่งชีว้ดัว่า อนาคตพาหนะหลกั
จะใช้พลงังาน“ไฟฟ้า” ขับเคลือ่นเศรษฐกจิ
และชีวิตประจ�าวันของคนทั่วไป ท�าให้
ระบบนิเวศ EV ที่สมบูรณ์เป็นสิ่งจ�าเป็น 
 เม่ือเรว็ๆ น้ี การไฟฟ้าฝ่ายผลติแห่ง
ประเทศไทย (กฟผ.) หรอื EGAT พร้อม
ด้วย บรษิทั อแีกท ไดมอนด์ เซอร์วสิ จ�ากดั  
(EDS) และ บรษัิท Mitsubishi Power 
Asia Pacific จ�ากัด (MPW-AP) 
ท�าการเปิดใช้งานเครื่องอัดประจุไฟฟ้า 
DC Fast Charger ที่ผลิตโดยบริษัท 
อีแกท ไดมอนด์ เซอร์วิส จ�ากัด ณ สถานี
อัดประจไุฟฟ้า EleX by EGAT โรงไฟฟ้า
วังน้อย จ.พระนครศรีอยุธยา
 โดย กฟผ. ในฐานะผู้พัฒนาสถาน ี
อดัประจุไฟฟ้าภายใต้แบรนด์ EleX by EGAT  
ได้เล็งเห็นถึงโอกาสในการสร้างความ
แขง็แกร่งให้แก่ระบบนเิวศยานยนต์ไฟฟ้า
ในช่วงเปล่ียนผ่านไปสูพ่ลังงานสะอาดของ
ประเทศไทย อีกทั้ง EDS ซึ่งเป็นบริษัท 

ผูผ้ลิตเคร่ืองอัดประจไุฟฟ้าภายในประเทศ 
และเกดิประโยชน์ด้านธุรกจิยานยนต์ไฟฟ้า 
น�าไปสูก่ารสร้างความยัง่ยนืทางเศรษฐกิจ
และสิง่แวดล้อมแก่ประเทศไทยในอนาคต
 ท้ังน้ี EDS ได้พฒันาเครือ่งอดัประจไุฟฟ้า  
DCFast Charger ที่ผลิตและรับรอง
มาตรฐานโดยคนไทยรายแรกโดยมี 
ความเสถยีร ม่ันคง จ่ายกระแสไฟฟ้าได้เตม็
ประสิทธภิาพ สามารถส่ือสารและเช่ือมโยง 
การใช้งานผ่านระบบแอปพลิเคชัน  
รองรับการชาร ์จกับรถยนต์ไฟฟ้า 
หลากหลายรุ่นในปัจจุบัน รวมทั้งผ่าน
การทดสอบมาตรฐาน International  
Electrotechnical Commission(IEC) 
จากศูนย ์ทดสอบผลิตภัณฑ์ไฟฟ้า 
และอิเล็กทรอนิกส์ (PTEC) เรียบร้อย
แล้ว ซ่ึงผู้ประกอบการสามารถเป็นเจ้าของ 
เครือ่งอดัประจไุฟฟ้ามาตรฐานสากล ในราคา 
ท่ีเหมาะสม และเข้าถึงการบรกิารหลงัการขาย 
ได้สะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้น
 ส�าหรบัเครือ่งอดัประจไุฟฟ้า DC Fast  
Chargerทีผ่ลิตโดย บรษิทั อแีกท ไดมอนด์  
เซอร์วิส จ�ากดั มกี�าลงัไฟสูงสดุถึง 150kW 
สามารถชาร์จไฟฟ้าได้อย่างรวดเร็ว  
น�าร่องตดิต้ังเป็นแห่งแรกท่ีโรงไฟฟ้าวังน้อย 
จ.พระนครศรีอยุธยา 

 นอกจากนี ้EDS ได้ร่วมกบัEleX by 
EGATเตรียมพร้อมที่จะขยายเครือข่าย 
การใช้งานเคร่ืองอดัประจไุฟฟ้า DC Fast 
Charger เชงิพาณชิย์ให้ครอบคลมุท่ัวท้ัง
ประเทศ ต่อยอดจากปัจจบัุนที ่กฟผ.เปิดให้
บริการสถานชีาร์จ EleX by EGAT พร้อม
สถานีพนัธมิตรในเครอืข่าย EleXA แล้ว 120 
สถานทีัว่ประเทศและตัง้เป้าขยายสถานีชาร์จ 
ในเครอืข่ายให้มีจ�านวนรวมกว่า 180 สถานี 
ภายในสิ้นปี 2566 เพ่ือสร้างความมั่นใจ 
และประหยัดเวลาในการเดินทางแก่ผู้ใช้
รถยนต์ไฟฟ้า ควบคูไ่ปกบัการสร้างอากาศ
ที่ดีลดมลพิษบนท้องถนน 
 ในส่วนของบรษัิทEDSเกดิจากการ
ร่วมทุนของ กฟผ. 45% Mitsubishi 
Power Asia Pacific(MPW-AP) 30% 
Mitsubishi Corporation(MC) 15% 
และRATCH Group 10%
 การพัฒนาการขนส่ง ต้องควบคู่
กับการพัฒนาพลังงานซึ่ง EV มีจุดอ่อน
คือสถานีชาร์จไฟฟ้า ที่ไม่แพร่หลายเท่า 
ป้ัมน�า้มนัส�าหรบัเครือ่งยนต์สนัดาปทัว่ไป 
แต่เมื่อระบบนิเวศ EV ได้รับการเติมเต็ม 
การขับเคล่ือนระบบขนส่งด้วยไฟฟ้า 
ท่ีไม่ปล่อยมลพิษจะเป็นอนาคตท่ีสดใส
ของคนไทย

ในกรณผีลผลิตในประเทศ
ไม่เพียงพอต่อความต้องการ 
จ ะ ก� า ห น ด ป ริ ม า ณ 
การน�าเข้าเอทานอล 
ที่จะได้รับสิทธิอากร 
ขาเข้าในอัตราพิเศษ
เพือ่น�ามาใช้ในการผลิต
พลาสติกชีวภาพ
 3. ภาครัฐให ้การ
สนับสนุนการพัฒนา

ศักยภาพเกษตรกรและ
ผู้ผลิตเอทานอลในประเทศ

ให้สามารถจ�าหน่าย เอทานอล
ในราคาท่ีสามารถแข่งขันกับเอทานอลน�า
เข้าได้อย่างยั่งยืน 
 และ 4. กระทรวงการคลังโดย 
กรมสรรพสามติและกรมศุลกากร จะพิจารณา 
ด�าเนินการออกมาตรการทางภาษีเพื่อ
สนับสนนุการน�าเอทานอลไปใช้ในการผลติ
พลาสติกชีวภาพ
 พืชเศรษฐกจิ อย่างอ้อยและมันส�าปะหลงั  
ได้สร้างเมด็เงนิเป็นรายได้ให้เกษตรกรและ
ประเทศมาช้านาน การต่อยอดประโยชน์จาก 
เอทานอล ก�าลงัจะท�าให้พืชเศรษฐกจิเหล่านี ้ 
ท�าหน้าทีส่ร้างความม่ังคัง่ในภาคอตุสาหกรรมและ 
ท�าให้เป้าหมายความเป็นกลางทางคาร์บอน
ของไทยประสบความส�าเร็จด้วย

เป็นล�าดับแรกส�าหรับ
แนวทางในการน�าเอทานอล
ไปใช้ในอุตสาหกรรมพลาสติกชีวภาพ คือ 
 1. จัดท�ามาตรฐานการผลติเอทานอล 
ภายในประเทศ ซึง่มสี�านักงานสภานโยบาย 
การอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจยั และนวัตกรรม 
แห่งชาติ เป็นหน่วยงานหลักในการจัดท�า 
มาตรฐานการผลิตเอทานอลร่วมกบัผู้เชีย่วชาญ 
ภายในประเทศ ผู้ผลิตเอทานอลและผู้ใช ้
เอทานอล รวมถึงสนบัสนนุการพฒันามาตรฐาน 
ทางเทคนคิและการพฒันาบคุลากรให้สามารถ
เป็นผู้ตรวจประเมนิตามมาตรฐานทีก่�าหนด
 2. กระทรวงการคลังจะแต่งตั้ง 
คณะกรรมการ ประกอบด้วยผูแ้ทนภาครัฐ 
และภาคเอกชนท่ีเก่ียวข้อง เพ่ือพิจารณา
ปริมาณการผลติเอทานอลล่วงหน้าในแต่ละปี 
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ในกลุ่ม กฟผ. มีประสบการณ์ด้านธุรกิจ
ดูแลอุปกรณ์เคร่ืองจักร อะไหล่ของ 
โรงไฟฟ้า ได้รับความเช่ือมั่นจากลูกค้า 
ทั้งในและต่างประเทศ 
 ทั้งน้ี นอกจากความเชี่ยวชาญดัง
กล่าวบริษทั ยงัมีศกัยภาพในการต่อยอด 

ธุรกิจท่ีเก่ียวเนื่องอื่นๆ เช่น การพัฒนา 
เคร่ืองอัดประจไุฟฟ้า DC Fast Charger 
ที่สามารถตอบสนองความต้องการของ 
ผู้ประกอบการด้านการให้บริการสถานี
อัดประจุไฟฟ้า และผู้ใช้ยานยนต์ไฟฟ้า
รวมถึงส่งเสริมศักยภาพการแข่งขันของ 


